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DISPOSITIF D'AMORTISSEMENT ET DE FIXATION ETANCHE D'UN CARTER D'HUILE. 

(5/) Ce dispositif de fixation amortie et etanche d'un carter 
dmiile (1) sous un bloc-moteur (2) de vehicule, du type 
dans lequel une surface perimetrique superieure (3) du car- 
ter d'huile est agencee sensiblement en regard d'une surfa- 
ce perimetrique inferieure (4) du bloc-moteur, des moyens 
de fixation etant agences entre le carter d'huile (1) et le bloc- 
moteur (2), et un joint d'etancheite (10) 6tant interpose entre 
lesdites surfaces perimetriques (3, 4), est caracterise en ce 
que ledit joint d'etancheite est un joint monolithique perime- 
trique (10) comportant une bordure superieure (11) et une 
bordure inferieure (12) respective ment adaptees pour etre 
fixSes individuellement de maniere etanche aux surfaces 
perimetriques (3, 4) du carter et du bloc-moteur, et reliees 
entre elles d'une part par au moins une jupe peripherique in- 
tegrate d'etancheite et d'autre part par des moyens d'amor- 
tissement et de tenue mecanique. 
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Dispositif d'amortissement et de fixation etanche d'trn carter d'huile 

La presente invention concerne un dispositif d'amortissement et de 
5 fixation d'un carter d'huile sous un bloc-moteur d'un moteur a combustion 
interne destine notamment a equiper un vehicule automobile ou routier. 

L'invention concerne plus parti culierement un agencement pour la 
fixation etanche et amortie dudit carter sous le bloc-moteur, du type dans 
lequel une surface perimetrique superieure du carter d'huile est agencee 
To sensiblement en regard d'une surface perimetrique inferieure du bloc- 
moteur, des moyens de fixations etant agences entre le carter d'huile et le 
bloc-moteur, et des moyens d'etancheite etant interposes entre lesdites 
surfaces perimetriques. 

On connait de nombreux exemples de fixation etanche et amortie 
15 d'un carter sous le bloc-moteur, toutes ayant en commun de rechercher a 
eliminer ou au moins diminuer les ondes acoustiques emises par le carter 
d'huile en raison des vibrations qui lui sont transmises par les moyens de 
fixation. 

Selon les documents US 4.202.311, 4.394.853, 4.219.002 ou 

20 4.067.53 1 , il a ete propose de serrer entre le carter et le bloc-moteur un joint 
plat d'une certaine epaisseur, la fixation de Tensemble etant assur^e par des 
vis traversant l'ensemble des pieces. Les problemes rencontres dans ce type 
de decouplage sont des problemes de fuites d'huile, ou des problemes de 
rigidite, dus a l'utilisation d'une seule et meme piece mal adaptee, le joint 

25 plat, pour assurer les fonctions d'etancheite et de decouplage acoustique. 

Selon le document FR 2.782.742 au nom de la Demanderesse, il a 
ete propose un systeme de decouplage separant la fonction d'etancheit€ et la 
fonction d'amortissement. Cependant, quoique efficace, cette solution 
presente l'inconvenient de necessiter un double joint d'etancheite et elle met 

30 en oeuvre une piece supplementaire. Par ailleurs, l'epaisseur suppl6mentaire 
necessaire entre le carter et le bloc-moteur pour loger le dispositif propose 
abaisse la position du carter d'huile dans le vehicule et l'expose 
dangereusement aux- agressions exterieures. 

Le but de l'invention est de proposer un nouveau dispositif de 

35 fixation amortie du carter ne presentant pas ces inconvenients, et assurant 
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mieux sous la forme d'une seule et meme piece les foncrions de decouplage 
acoustique et d'etancheite. 

L'invention atteint son but grace a un dispositif de fixation amortie et 
etanche d'un carter d'huile sous un bloc-moteur de vehicule, du type dans 
5 lequel une surface perim6trique superieure du carter d'huile est agencee 
sensiblement en regard d'une surface perimetrique inf6rieure du bloc- 
moteur, des moyens de fixations 6tant agenc^s entre le carter d'huile et le 
bloc-moteur, et un joint d'etancheite etant interpose entre lesdites surfaces 
perimetriques, caracterise en ce que ledit joint d'etancheite est un joint 

ToT monolithique pfrimetrique comportant une bordure superieure et une 
bordure inf6rieure respectivement adaptees pour etre fixees 
individuellement de maniere etanche aux surfaces perimetriques du carter et 
du bloc-moteur, et reliees entre elles d'une part par au moins une jupe 
peripherique integrate d'etancheite et d'autre part par des moyens 

15 d'amortissement et de tenue mecanique. 

De preference, les bordures et la jupe sont dans une matiere elastique 
souple, comme le caoutchouc, tandis que les moyens d'amortissement et de 
tenue mecanique peuvent etre realises dans la meme matiere ou une matiere 
plus rigide. La jupe est de preference incurvee, convexe ou concave, pour 

20 eviter les phenomenes de resonance. 

De preference, la jupe d'etancheite est situee du cote int6rieur du 

joint. 

Avantageusement, Tune et/ou l'autre des bordures peuvent inclure un 
insert metallique, notamment pour permettre une meilleure fixation par vis. 
25 Les inserts peuvent servir au maintien (par soudure, collage, appui) de 
pieces de fixation tel que des vis ou des ecrous noyes, au moins 
partiellement, dans la matiere formant le joint. 

La forme des bordures, et des inserts qu'elles comprennent, est 
adaptee a la forme exacte des surfaces perimetriques auxquelles elles se 
30 fixent. 

Les bordures peuvent comporter des retours plus ou moins grands 
pour Tencapsulage des surfaces perimetriques du carter et/ou du bloc- 
moteur. 
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La jupe et/ou les bordures comportent avantageu semen t une ou 
plusieurs levres d'etancheite destinees a s'appuyer contre une paroi du carter 
ou du bloc-moteur. 

Le sy steme d'amortissement et de tenue mecanique est dans une 
version de l'invention realise par des entretoises minces transversales, 
paralleles ou croisees, reliant entre elles les bordures inferieure et 
superieure. II peut dans une autre version etre constitue par une ame 
longitudinale disposee dans le joint, continue ou -de preference interrompue. 
Dans une autre version encore, il peut etre constitu6 par des plots ou 
colonnes-reliant~lesdites-bordures7~6ven 

Dans une version encore differente, il est constitu£ par un insert noye dans 

les bordures et la jupe, notammem un insert en U. 

Des ecrans ou deflecteurs interieur ou exterieur peuvent etre adjoints 

au systeme pour limiter la transmission aerienne des bruits. 

L'invention sera mieux comprise et d'autres avantages et 

caract6ristiques seront mis en evidence a la lecture de la description 

suivante, se referant aux dessins annexes sur lesquels : 

la figure 1 est une vue en perspective eclatee montrant un 
exemple de joint monolithique conforme a Tinvention interpose 
entre le bloc-moteur et le carter d'huile ; 

- la figure 2 est une vue en perspective d*un tron^on d'un premier 
mode de realisation de joint monolithique, les figures 2A et 2B 
representant des coupes A et B du joint de la figure 2, en position 
entre le bloc-moteur et le carter ; 

- la figure 3 est une vue en perspective d'un trongon d'un deuxieme 
mode de realisation de joint monolithique, les figures 3A et 3B 
representant des coupes A et B du joint de la figure 3, en position 
entre le bloc-moteur et le carter ; 

- la figure 4 est une vue en perspective d'un tron?on d'un troisieme 
mode de realisation de joint monolithique, la figure 4A 
representant une coupe A du joint de la figure 4, en position entre 
le bloc-moteur et le carter ; 

- la figure 5 est une vue en perspective d T un tron?on d'un quatrieme 
mode de realisation de joint monolithique, les figures 5A et 5B 
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representant des coupes A et B du joint de la figure 5, en position 
entre le bloc-moteur et le carter ; 
- la figure 6 est une vue en perspective d'un tron?on d'un 
cinquieme mode de realisation de joint monolithique, les figures 
5 6A et 6B representant des coupes A et B du joint de la figure 6, 

en position entre le bloc-moteur et le carter. 
La figure 1 montre un carter d'huile 1 destine k etre fix6 sous un 
bloc-moteur 2 d'un moteur de vehicule automobile non represente, grace a 
un joint monolithique 10 conforme k l'invention qui vient se fixer entre des 
To surfaces perimetriques adaptees en vis-a-vis 3 et 4 du carter et du bloc- 
moteur. Ces surfaces sont avantageusement formees par des rebords 
peripheriques pouvant recevoir des pelages. Le joint monolithique 10 a 
global ement la meme forme que lesdites surfaces perimetriques. 

Le joint 10 est un joint profile comportant, d'une seule piece, une 
15 bordure superieure annulaire 11 et une bordure inferieure annulaire 12 
sensiblement de meme forme et r6unies par au moins une jupe lat6rale 13. 
Cet ensemble continu realise l'etancheite du carter. Un systeme qui sera 
decrit plus loin realise Tamortissement vibratoire. 

Les bordures 11 et 12 sont destdnees a etre fixees individuellement 
20 aux surfaces perimetriques 3, 4 du carter et du bloc-moteur, par vissage, 
collage, clipsage ou encapsulage, et leur forme et leur constitution tiennent 
compte du moyen de fixation retenu. 

Pour rigidifier le joint et/ou pour permettre une bonne fixation par 
vissage, il est avantageux que les bordures 11 et/ou 12 comprennent, par 
25 places ou sur toute leur longueur, un insert metallique surmoule sous forme 
de lame 14 permettant un placage du joint sur la surface perim6trique sur 
laquelle il se fixe. 

La lame 14 peut porter des vis soud£es 15 permettant la fixation & la 
surface perimetrique 3 ou 4 grace a des 6crous 16. 
30 Des trous 17 peuvent aussi etre prevus dans Tune ou Tautre des 

bordures pour permettre la fixation du joint par des vis exterieures. 

II peut aussi etre prevu des ecrous 19 noyes dans une surepaisseur 18 
de la bordure 4, derriere la lame d'insert 14, et dans lesquels on vient visser 
une vis 19'. 
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La jupe 13 est mise en forme de maniere a former un pli ou une 
courbe (concave, cf. figure 2 et 2B, ou convexe, cf. figures 3 et 3B) de 
fa9on qu'elle ne puisse se tendre pour transmettre les vibrations provenant 
du moteur. 

5 L'amortissement vibratoire est realise par un systeme plus rigide qui 

relie les bordures superieure 11 et inferieure 12. 

Ce systeme consiste dans le mode de realisation de la figure 2 en 
lamelles entretoises paralleles_20 .disposees. transversalement dans Tespace 
ouvert du U couche que forment les bordures 11, 12 et la jupe 13. La forme 
"TO de^lamelles~20 est adaptee"ariaTorme airondie de la jupe 13. Elle peuvent 
etre symetriques comme represent^. Les lamelles assurent la tenue tout en 
conservant la souplesse de la piece d'etancheit€. Leur nombre et leurs 
sections sont definies afin d'assurer le maintien du carter tout en 
garantissant un d£couplage mecanique maximum. 
15 Enfin, on peut diminuer les ondes acoustiques transmises par voie 

aerienne par Tadjonction d'ecrans interne, comme l'ecran 30 de la figure 2B 
fixe directement sur le bloc-moteur, ou externe, comme l'ecran 31 de la 
figure 2A, accroche sur le joint 10 paries pieces de fixation 19, 19\ 

Dans le mode de realisation de la figure 3, la tenue mecanique est 
20 assuree par des surepaisseurs localisees de la jupe 13 en forme de tonnelets 
21 reunissant les bordures 11 et 12. On peut loger dans ces surepaisseurs 
des points de fixation mecanique analogues aux Serous noyes 19 de la 
figure 2A. 

Dans le mode de realisation de la figure 4, les entretoises 20 de tenue 
25 mecanique ne sont plus paralleles mais constituent un reseau croise reliant 
les bordures 11 et 12. Par ailleurs, les figures 4 et 4A illustrent la maniere 
de fixer une des bordures, la bordure inferieure 12 en Toccurrence, par 
encapsulation autour du rebord 3 du carter. Dans ce cas, la bordure ne 
comporte pas necessairement d'insert metallique, mais se prolonge par un 
30 retour 12* plus ou moins grand decapsulation. De plus, pour ameliorer 
Tetancheite, les bordures 11 et 12 peuvent comporter a leur depart une levre 
d'etancheit£ 22 venant se plaquer contre la paroi verticale du bloc-moteur 
ou du carter. Dans Texemple de realisation represent^, la bordure superieure 
11 comporte un insert 14 et une surepaisseur permettant de maintenir un 
35 ecrou noy6 19 de fixation. 
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Dans le mode de realisation de la figure 5, le U couch6 que forment 
les bordures 1 1, 12, et la jupe interieure 13 est ferme par une jupe exterieure 
23, de maniere a former un joint tubulaire. On voit que pour s'adapter a la 
forme exacte des surfaces perimetriques du bloc-moteur 2 et du carter 1, les 
5 bordures 11 et/ou 12 peuvent former des epaulements et comporter des 
lames d'inserts 14 pliees, voire repliees. La bordure inferieure 12 est 
encapsulee autour du rebord du carter 1. La bordure superieure 11 loge des 
ecrous noyes 19 dans sa surepaisseur 18. Uamortissement vibratoire est 
realise par une ame centrale 24, continue ou non, rigide ou non (m^tallique, 

10 plastique, lame ou toile). 

Dans le mode de realisation represente sur la figure 6, les deux 
bordures 11, 12 component un insert 14 permettant le vissage et elles 
comportent aussi un retour 1 1', 12' permettant d'encapsuler partiellement les 
rebords 3 et 4. Un insert 25 en U est incorpore dans la partie d'etancheitg 

15 11, 12, 13 du joint, pour realiser ramortissement vibratoire. 
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REVENDICATIONS 

5 1. Dispositif de fixation amortie et etanche d ! un carter d'huile (1) sous un 
bloc-moteur (2) de vehicule, du type dans lequel une surface 
perimetrique superieure (3) du carter d'huile est agencee sensiblement en 
regard-d-une -surface perimetrique -inferieure (4) du bloc-moteur, des 
moyens de fixation etant agences entre le carter d'huile (1) et le bloc- 

10 moteur (2), et un joint d'etancheite (10) etant interpose entre lesdites 

surfaces perimetriques (3, 4), caracterise en ce que ledit joint 
d'etancheite est un joint monolithique perimetrique (10) comportant une 
bordure superieure (11) et une bordure inferieure (12) respectivement 
adaptees pour etre flxees individuellement de maniere etanche aux 

15 surfaces perimetriques (3, 4) du carter et du bloc-moteur, et relives entre 

elles d T une part par au moms une jupe p6ripherique integrate d'etancheite 
(13) et d'autre part par des moyens d'amortissement et de tenue 
mecanique (20, 21, 24, 25). 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que les bordures 
20 (1 1, 12) et la jupe (13) sont dans une matiere 61astique souple, comme le 

caoutchouc. 

3. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 ou 2, caracterise 
en ce que la jupe (13) est incurvee. 

4. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 3, caracteris6 
25 en ce que la jupe d'etancheite (13) est situee du cote interieur du joint 

(10). 

5. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1 & 4, caracterise 
en ce que Tune et/ou Tautre des bordures (11, 12) peuvent inclure un 
insert metallique (14). 

30 6. Dispositif selon la revendication 5, caracterise en ce que Tinsert (14) est 
associe k une fixation par vis (15, 16 ; 19, 19'). 
7. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 & 6, caract6ris£ 
en ce que les bordures (11, 12) incorporent des vis ou des ecrous noyes, 
au moins partiellement, dans la matiere formant le joint. 
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8. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1 a 7, caracterise 
en ce que les bordures (11, 12) component des retours (11', IT) pour 
l'encapsulage des surfaces perimetriques (3, 4) du carter et/ou du bloc- 
moteur. 

9. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1 a 8, caracterise 
en ce que la jupe (13) et/ou les bordures (11, 12) component 
avantageusement une ou plusieurs levres d'etanch6ite (22) destinees a 
s'appuyer contre une pjarcn du carter ou du bloc-moteur. 

10. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1 a 9, caracteris6 
en ce qu e"les~moyens-d'amortissement-et-de-tenue-meeanique-sont- 

realises par des entretoises minces transversales (20), paralleles ou 
croisees, reliant entre elles les bordures inferieure (12) et superieure 
(11). 

11. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1 a 9, caractense 
en ce que les moyens d'amortissement et de tenue mecanique sont 
constitues par une arne longitudinale (24) disposee dans le joint (10), 
continue ou de preference interrompue. 

12. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1 a 9, caractense 
en ce que les moyens d'amortissement et de tenue mecanique sont 
constitues par des plots ou colonnes (21) reliant lesdites bordures (11, 
12), eventuellement adossees sur la jupe (13). 

13. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1 a 9, caracterise 
en ce que les moyens d'amortissement et de tenue m6canique sont 
constitues par insert (25) noye dans les bordures (11, 12) et la jupe (13), 
notamment un insert en U. 

14. Dispositif selon l'une quelconque des revendications precedentes, 
caracterise par des ecrans interieur (30) ou exterieur (31) pour limiter la 
transmission aerienne des bruits. 
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FIG.2B 



FIG.2A 
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FIG.3A 



FIG.3B 
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